EL MARAVILLOSO TREN DEL PORVENIR 



Este grabado da una idea aprontada de lo que será ei ferrocarril del porvenir. De la invención del tre 
giroscópico se seguirán sorprendentes adelantos. Se han hecho experimentos en gran escala, y el « vagó: 
giróscopo», que corre sobre un solo ráii, ha d do resultado de todo punto satisfactorio. No sólo se alcanzará] 
con esta clase de trenes velocidades enormes, Sino aue los giróscopos mantendrán al tren en un equilibri» 
tan estible que se podrá escribir cómodamente dentro de los vagones, y hasta será posible jugar al billar 
como en una sala. 
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El Libro de los «por qué» 



¿PUEDE MARCHAR UN TREN SOBRE 

UN SOLO RAÍL? 

D ESDE luego podemos afirmar que del raíl, como se ve en el grabado que 
es imposible para im tren ordi* representa uno de esos ferrocarriles, 
nario marchar sobre un solo raíl, porque construido en Bruselas. Esta disposi- 
sus ruedas van pareadas, colocadas de ción es extremadamente ventajosa para 
dos en dos, o de cuatro en cuatro, a la velocidad, del tren, toda vez que el 


ambos extremos de cada coche, necesi 
tando, por lo tanto, dos raíles para 
apoyarse. Otra cosa sería si las ruedas 
estuviesen colocadas unas delante de 
otras en el centro de la parte 
inferior de los Vagones, for¬ 
mando una sola hilera. 

Las ruedas de un tren seme¬ 
jante podrían, claro está, des¬ 
lizarse sobre un solo raíl; pero 
entonces ese tren tendría que 
estar equilibrado, por algún 
procedimiento, sobre ese único 
raíl, para no caer. Se nos 
ocurre que acaso podría mantenerse 



EL GIRÓSCOPO. 


número de ruedas queda reducido a la 
mitad, lo mismo que el rozamiento, 
que es, como ya sabemos, la fuerza 
retardatriz más importante. De este 
modo podrían obtenerse velo¬ 
cidades muy glandes, tal 
vez de 200 kilómetros por 
hora. Existen además, otros 
medios de equilibrar los trenes 
que se muevan sobre un solo 
raíl, y no tardaremos mucho 
en familiarizamos con ellos, 
porque un irlandés, Mr. Luis 
Brennan, ha logrado resolver 
este problema mediante la aplicación 


en equilibrio, mientras estuviese en del giróscopo, 
movimiento, lo mismo que una bici- -pRiNCiPio del giróscopo 
cleta; pero este procedimiento no es * 

aplicable a un tren que haya de con- La contemplación de un trompo 
servar el equilibrio cuando marche con manteniéndose en equilibrio sobre su 
escasa velocidad y mientras permanezca punta mientras gira a gran velocidad, 
parado. nos hará comprender el principio del 

Es muy posible construir un tren giróscopo; pero se ha inventado un 
que marche sobre un solo raíl central, aparato, a modo de trompo especial, 
haciendo, para equilibrarlo, que este que nos lo da a conocer con mayor 
raíl penetre hacia arriba según su claridad aún. Consiste el aparato en un 
plano longitudinal. De este modo, el disco de metal sostenido por un pivote 
tren cuelga, por decirlo asi, a cada lado dentro de una armazón, de tal suerte 
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El Libro de 

que, si se hace girar el disco, la arma¬ 
zón puede ser colocada sobre cualquier 
clase de superficie, o sobre un alambre, 
sobre la punta de un lápiz o de un 
alfiler, etc.,, donde permanecerá en per¬ 
fecto equilibrio en tanto que no decaiga 
la velocidad de rotación del ’isco. 

Se comprende, por lo tanto, que dos 


los «por qué» 

voluminosos giróscopos provistos de 
volantes de varias toneladas de peso, 
que giren con una velocidad de varios 
millares de vueltas por minuto y en 
opuestas direcciones, dentro de arma¬ 
zones fijadas convenientemente a ambos 
lados de un vagón, lo sostendrían en 
equilibrio sobre un solo raíl. 



El presente grabado pone de manifiesto la teoría del coche que camina sobre un solo raíl, que se ve en el 
grabado anterior y el cual ha sido bautizado con el nombre de giro-trén, por hallarse dotado de dos giróscopos, 
A y B, semejantes a esos trompos de juguete que giran en cualquier posición en que se les coloque. La fuerza 
centrífuga desarrollada por los trompos al girar, contrarresta la acción de la gravedad, y el coche, aun cuando 
está parado, mantiénese derecho sobre un solo raíl. 



Las maravillas que observamos en nuestros viajes son innumerables, y cada vez más sorprendentes, gracias 
a los progresos realizados en los últimos años. Es probable que podamos viajar, antes de mucho, a una velocidad 
de 200 ó 300 kilómetros por hora, en trenes que caminen sobre un solo raíl. Este ingenioso coche, inventado 
por Mr. Luis Brennan, irlandés, tiene capacidad para conducir hasta veinte personas, y puede permanecer 
derecho y en equilibrio sobre un solo raíl, lo mismo en marcha que parado. El giróscopo que lo mantiene en 
equilibrio da 3000 revoluciones por minuto, y conserva su movimiento giratorio por espacio de dos días después 
de haber dejado de actuar sobre él la fuerza motriz que lo impulsa. 
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CÓMO VIAJAN POR TREN EN ALGUNAS REGIONES 



El giro-trén es una nueva invención que hay que poner aún en práctica, pero existen actualmente otros varios 
trenes que marchan por un solo raíl. En Ballybunnion (Irlanda) funciona uno que alcanza una velocidad de 
más de 133 kilómetros por hora. Otro, entre Liverpool y Mánchester, recorre en 20 minutos los 55 kilómetros 
que separan a dichas ciudades. El grabado representa una de estas vías férreas monorraíles, que funciona en 
Bruselas. 



Existen, además, los ferrocarriles del sistema Kearney, en el cual hay suspendido sobre el tren, por medio de 
soportes de hierro, un raíl guía; unos pares de ruedas, colocados a intervalos sobre el coche, encajan en dicho 
raíl, manteniendo el equilibrio de aquél. Sin embargo, aunque, en cierto sentido, sea esta vía monorraíl, el 
tren, en realidad, usa dos rieles: el superior y el inferior. 



Un sistema muy practico es el del ferrocarril del valle de Wúpper, que funciona en Prusia, entre Elberfeld y 
Barmen. El tren marcha suspendido de un solo raíl, sostenido por soportes de hierro. La vía mide más de 
13 kilómetros de longitud, y pasa durante una buena parte de su curso sobre las aguas del río Wúpper. Cada 
coche puede conducir a 50 pasajeros, y pesa, con toda su carga, unas 14 toneladas. Este ferrocarril ha sido 
un verdadero éxito. 

























